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DRAGINRATTNING FOR tAGKOPPEL SAMT DEFORMATIONSRCR HARFCR 

Uppf inningens tekniska omrade 

I en forsta aspekt hanf6r sig denna uppfinning till 
en f5r tagkoppel avsedd draginrattning av det slag som 
innefattar en bom, som vid en bakre &nde inbegriper en axi- 
ellt utstickande tapp, vilken genomskjuter ett genomgaende 
hal i en platta, som pa omse sidor omges av stotdampande 
fjaderorgan, vilka alltid stravar att halla tappen i ett 
utgangsl&ge relativt plattan, och mot vilkas verkan tappen 
jamte bornmen ar axiellt rorliga. 

Uppf inningens bakgrund 

Ehuru inrattningar av ovan angivet slag i praktiken 
har till uppgift att mellan olika h julburna enheter , sasom 
vagnar och/eller lok, i ett tags&tt overfora icke blott 
dragkrafter utan aven tryckkrafter, benamns desamma inom 
fackmannakretsar gemenligen "draginrattningar" . Utmarkande 
for dylika draginrattningar Sr att desamma inbegriper en 
bom eller utliggare (vanligen i form av ett ror) , som vid 
en bakre ande ar pa ett eller annat satt infest i den ena 
anden av ett i den aktuella f ordonsenheten ingaende ram- 
verk, och som vid en framre ande ar forbunden med en eller 
flera ytterligare detaljer under bildande av ett koppel- 
Exempelvis kan bommens framre ande vara direkt forbunden 
med ett koppelhuvud och tillsammans med detta bilda ett 
automat koppel, men den kan aven via en muffkoppling eller 
liknande vara forbunden med ett krockskydd, som i sin tur 
ar forbundet med ett koppelhuvud. I draginrattningen ingar 
aven medel for att dampa stotar av mattlig natur, dvs. 
sadana stotrorelser som dagligdags uppstar och overfors 
mellan fordonsenheterna f saval under fard som i samband med 
hopkoppling av f ordonsenheterna. 

Teknikens standpunkt 

Pa marknaden forekommer flera olika typer av dragin- 
rattningar, av vilka den ingressvis angivna anvander sig av 
fjaderorgan s&som stotdampande medel. Narmare bestamt ar 
ett eller flera fjaderorgan anordnade p& 6mse sidor av en 
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platta med ett genomgaende hal, i vilket ar infard en tapp 
som sticker ut axiellt fran den bakre anden av draginratt- 
ningens bom eller utliggare. Dessa fjaderorgan, som exem- 
pelvis kan besta av kuddar eller kroppar av ett elastiskt 
material-, stravar alltid att halla tappen, och darmed bom- 
men, i ett givet utgangslage sa lange inrattningen ej 
paver kas av namnvarda stotrorelser , men sa snart stetar 
uppstar och yttrar sig i dragrorelser i den ena riktningen 
och tryckrorelser i den motsatta riktningen, dampas dessa 
rorelser av f jaderorganen pa 5mse sidor av plattan. Ett 
koppel som satts samman av enbart en dylik draginrattning 
och ett koppelhuvud formar givetvis uppta lindriga stotar 
och skakningar, men ej sadana extrema stdtkrafter, som kan 
uppsta i samband med kollisioner. Pa senare tid har allt 
oftare rests krav pa att kopplen skall forses med sarskilda 
krockskydd, dvs. medel, som till skillnad fran banala stot- 
dampare, har fdrmaga att utslacka extrema mangder kinetisk 
energi i syfte att i storsta mojliga utstrackning reducera 
och lindra fSljdverkningarna i samband med kraftiga kolli- 
sioner. Darest kopplen skall utrustas med dylika krockskydd 
har det tidigare varit nodvandigt att placera det sasom 
krockskydd tjanande medlet i forlangning av sjalva dragin- 
rattningen. I praktiken insatts vanligen ett def ormations- 
ror mellan draginrattningen och ett koppelhuvud. En gra- 
verande nackdel med denna problemlosning ar emellertid att 
krockskyddet bygger pa langden, dvs. kraver att kopplet i 
dess helhet ges stor langd. Dessutom ar ISsningen tillverk- 
ningsmassigt kostnadskravande och leder till svarigheter 
med konstruktionen i ovrigt. 



Uppf inninqens svften och sardrag 

Foreliggande uppf inning tar sikte pa att undanrdja 
ovannamnda problem och skapa en fSrbattrad draginrattning 
f5r tagkoppel. Ett primart syfte med uppfinningen ar darfor 
- i en fSrsta aspekt - att skapa en draginrattning, i vil- 
ken en krockskyddsfunktion ar integrerad i sjalva dragin- 
rattningen. Med andra ord skall ett koppel, som anvander 
sig av den uppf inningsenliga draginrattningen, kunna assi- 
milera och slacka ut sadana extrema energimangder som upp- 



star vid kollisioner, utan att sarskilda krockskyddsmedel 
behover insattas mellan exempelvis ett koppelhuvud och 
draginrattningen. Ett ytterligare syfte ar att skapa en 
draginrattning, som ar konstruktivt enkel och darmed billig 
att tillverka. Annu ett syfte med uppf inningen ar att skapa 
en 'draginrattning, som efter en intraffad olycka har goda 
forutsattningar att kunna restaureras till en mattlig kost 
nad. 

Enligt uppfinningen nas atminstone det primara syftet 
medelst de sSrdrag som ar angivna i patentkravets 1 kanne- 
tecknande del. FSrdelaktiga utforanden av den uppfinnings- 
enliga draginrattningen ar vidare definierade i de osjaiv- 

standiga kraven 2-6. 

I en andra aspekt hanfor sig uppfinningen aven till 
ett deformations ror f6r den uppf inningsenliga draginratt- 
ningen. sardragen hos detta deformationsrGr som sadant 
framgar av patentkravet 7. Ett fordelaktigt utf5rande av 
det uppfinningsenliga def ormationsroret ar vidare definie- 
rat i patentkravet 8. 

Ytterligare belysning av teknikens standpunkt 

Ett krockskydd i form av ett r6r, som ar deformerbart 
med hjalp av en med en kona utformad dorn, ar i och for sig 
tidigare kant genom EP 1 312 527. I detta fall ar emeller- 
tid krockskyddet inbyggt i en lankkoppling, som saknar 
varje stotdampande fjaderorgan av det slag som utmarker 
draginrattningen enligt foreliggande uppf inning. 

Kort beskrivninq av bifogade ritningar 
Pa ritningarna ar: 

Fig 1 en partiellt skuren perspektivvy visande en i enlig- 
het med uppfinningen utford draginrattning monterad i 
ett ramverk till en jarnvagsvagn, 

Fig 2 en forstorad, delvis skuren perspektivvy av enbart 
draginrattningen, 

Fig 3 en fSrstorad, partiell langdsektion genom draginratt- 
ningen visad i ett apterat utgangslage, 

Fig 4 en analog langdsektion visande draginrattningen efter 
utlosning av krockskyddet, 



Fig 5 en andvy A-A i fig 3, och 

Fig 6 en langdsektion genom ett i draginrattningen ingaende 
def ormationsror ♦ 

Petal jerad beskrivning av ett foredraget utforande av upp- 
f inningen 

I fig 1 betecknar 1 generellt ett ramverk av det slag 
som ingar i varje fordonsenhet (t ex en vagn, ett lok eller 
liknande), och som tillsammans med andra f ordonsenheter kan 
bilda ett tagsatt. Inom f ackirtannakretsar benamns ramverket 
stundom aven vagnskorg eller chassi- Vid ramverkets ena 
ande 2 ar monterade dels en i sin helhet med 3 betecknad 
draginr&ttning, dels tva buffertar 4, av vilka endast den 
ena ar visad i fig 1. I det visade ramverket ingar tva 
plattor eller platar 5, 6, mellan vilka avgransas ett hkl- 
rum 7. I detta halrum ar en bakre del av draginrattningen 3 
harbargerad, medan en framre del av densamma sticker ut ett 
stycke fran ramverkets ande 2- I detta sammanhang skall 
klargoras att begreppen r/ framre" respektive "bakre" hanfor 
sig till sjalva draginrattningen och ej till ramverket. Med 
andra ord har det for den valda terminologin ej nagon bety- 
delse huruvida vagnens ande 2 ar vand f ramat eller bakat i 
tagsattet . 

En vasentlig del av draginrattningen 3 utgors av en 
bom eller utliggare 8, vilken i praktiken bestar av ett 
cylindriskt ror. I exemplet visas i anslutning till bommens 
8 framre ande en muf f koppling 9 med uppgift att koppla sam- 
man boitimen med en annan komponent, t ex ett koppelhuvud, 
for bildande av ett automatkoppel . Fran bommens 8 bakre 
ande (se fig 3 och 4} sticker ut en tapp 10 , vilken ar sma- 
lare an bommen 8 och koncentrisk med bommens geometriska 
centrumaxel C. Tappen 10 skjuter igenom ett hal 40 i en med 
11 betecknad platta. Pa omse sidor av denna platta ar 
anordnade stotdampare eller stotdampande fjaderorgan 12, 
som med fordel kan utgSras av kuddar eller kroppar av ett 
elastiskt eftergivligt material, men som aven skulle kunna 
utgoras av mekaniska tryckf jadrar, t ex tallriksf jadrar 
eller skruvf jadrar . Narmare bestamt ar ett dylikt fjaderor- 
gan 12 placerat pa plattans 11 baksida, medan tva fjaderor- 



gan 12 forefinns pa framsidan och ar sinsemellan atskilda 
av en bricka 13. Mot det bakre f jaderorganet 12 ansatt 
en tallrik 14. Med hjalp av ett sakringselement 15, t ex 
mutter, halls tallriken 14 anpressad mot f jaderorganet 12 
med en f 6rutbestamd spannkraft, som ger onskad kompres*- 
sionsgrad i f jaderorganen 12, 

Sa langt den visade draginrattningen hittills beskri- 
vits Sr densarama i allt vasentligt tidigare kSnd. Vid tidi- 
gare kanda draginrattningar av detta slag har emellertid 
plattan 11 tjanat sasom ett faste, vilket fixerats direkt i 
vagnens eller f ordonsenhetens ramverk. Harvid har' dragin- 
rattningen pa ett tillf redsstallande satt fullgjort icke 
blott uppgiften att mellan hopkopplade vagnar overfora 
saval drag- som tryckkraf ter, utan aven uppgiften att ta 
upp och lindra sadana mattliga stotrorelser som standigt 
fdrekommer under exempelvis fard. Nagon som heist formaga 
att slacka ut sadana mangder kinetisk energi som uppstar i 
samband med eventuella kollisioner, har emellertid dragin- 
rattningen ej haft* 

Utmarkande for foreliggande uppfinning ar att ovan- 
namnda platta 11 ingar i en i sin helhet med 16 betecknad 
dorn, som ar inford i ett deformerbart ror 17 , nedan 
benamnt def ormationsror . Dornen 16 inbegriper, forutom 
plattan 11, en bakat fran denna sig strSckande cylinder 18, 
som vid sin bakre £nde uppvisar en med 19 betecknad kona. I 
det visade, foredragna utforandet ar plattan 11 och cylin- 
ders 18 utfCrda i ett stycke av ett forsta material, t ex 
gjutjarn. Den s&lunda forf ardigade komponenten har en form 
liknande en tunnas. Konan 19 utg6rs i sin tur av en med en 
konisk yta 20 utformad ring av ett andra material, som har 
storre tryckhallf asthet an materialet i den tunnliknande 
komponenten 11, 18. Med fordel kan ringen 19 vara forfardi- 
gad av hardat still , varvid ringen stadigvarande forenas med 
cylindern 18, t ex genom svetsning. Konvinkeln for den 
koniska ytan 20 kan med f6rdel uppga till omkring 4 0° (2 x 
20°) • 

Deformationsroret 17, som visas separat i fig 6, och 
som har cylindrisk grundform, inbegriper en bakre sektion 
21, som atskiljs fran en vidare, framre sektion 22 via en 



midja 23, som smalnar av koniskt fran den vida sektionen 22 
mot den smala sektionen 21. Det ar axiomatiskt att sektio- 
nens 22 inner diameter ar storre an sektionens 21 innerdia- 
meter. Narmare bestamt kan sektionens 22 innerdiameter 
over ens stamma med - eller vara foga st6rre an - dornens 16 
ytter diameter, sadan denna bestams i f6rsta hand av konans 
19 storsta diameter. Sektionens 21 innerdiameter ar daremot 
patagligt mindre an konans 19 ytterdiameter . Med 24 beteck- 
nas den invandiga, koniska yta, som avgrMnsar midjan 23. 
Konvinkeln hos denna yta kan med f ordel overensstamna med 
konvinkeln (40°) hos den koniska ytan 20 pa ringen 19. Dock 
ar smarre vinkelskillnader tankbara. 

Vid sin framre ande uppvisar def ormationsroret 17 en 
jamf6relsevis kraftig flans 25, vilken i exemplet forfardi- 
gats sasom en separat komponent, med en rorstuts 25' , som 
f6renats med def ormationsroret i ovrigt via ett svetsfor- 
band 26. Flansen 25 har rektangular konturfbrm och kragar 
ut fran rorsektionen 22, medan flansens och rdrstutsens 
innerdiameter i huvudsak over ens stammer med rorsektionens 
22 innerdiameter. I anslutning till flansens ringformiga 
andyta 27 ar dock ursparat ett ringformigt spar, vilket 
avgransas av dels en plan, ringformig yta 29, dels en 
cylindrisk begransningsyta. I det visade, foredragna utffi- 
randeexemplet ar i denna cylinderyta applicerad en honganga 
31, vilken kan vara utformad direkt i f lansmaterialet eller 
alternativt vara utford i en sarskild insatsring, som i sin 
tur fixeras mot cylinderytan. Sjaiva gangans 31 bredd eller 
axiella utstrackning ar nagot mindre an sparets bredd eller 
djup. 

Namnda spar har till uppgift att mottaga en lasring 
32 med en utvandig hanganga 33. 

Sasom bast framgar av fig 4 ar aven i anslutning till 
plattans 11 framsida 34 utformat ett runtomgaende spar som 
avgransas av dels en ringformig, plan ansatsyta 36, dels en 
cylindrisk yta 37. Bredden hos denna cylinderyta kan med 
f ordel Gverensstamma med ringens 32 bredd (sadan denna rak- 
nas mellan ringens plana, motsatta andytor) , men vara nagot 
mindre an djupet hos det spar som avgransas i flansen 25. 



Av fig 5 (snittet A-A i fig 3) framgar att tappen 10 
har orund tvarsnittsf orm. N&rmare bestamt definieras formen 
av tva plana, parallella ytor 38, och tva valvda yt'or 39, 
Det hal 40 i plattan 11 genom vilket tappen 10 ar ford, har 
vSsentligen kvadratisk tvarsnittsf orm, och Sr betydligt 
gr$vre an tappen 10. Sasom framgar av fig 3 och 4 ar i 
halet 40 fran motsatta hall infftrda tva insatskroppar 41 av 
ett elastiskt eftergivligt eller f jadrande material, t ex 
gummi. I varje dylik insatskropp 41 ar ut format ett genom- 
gaende hal med samma orunda tvarsnittsf orm som tappen 10. 
Atminstone de plana, utvandiga ytorna 38 pa tappen 10 har 
fin passning mot motsvarande plana innerbegransningsytor i 
insatskropparna 41. De eftergivliga insatskropparna 41 
sakerstaller att tappen 10 normalt intar det vridvinkellage 
som visas i fig 5* Vid de tamligen frekvent f orekommande 
tillfallen da bommen 8, och d&rmed tappen 10, utsatts for 
vridpakanningar tillater emellertid insatskropparna en viss 
vridning av tappen, ehuru stadse mot verkan av f jaderkraf- 
ten i materialet . Med andra ord bildar insatskropparna en 
vridf jadring, som a ena sidan sakerstaller erforderlig 
flexibilitet i kopplingen mellantva vagnar, men som a 
andra sidan alltid aterfor bommen (och ett dartill horande 
koppelhuvud) till ett onskat utgangs- eller normallage. 

Den uppf inninqsenliga draginrattningens funktion och forde- 
lar 

Forst hanvisas till fig 1, i vilken hanvisningsbe- 
teckningen 42 antyder hurusom en vertikal vagg eller plat 
^r fixerad i ramverkets halrum 7, narrnare bestamt pa 
avst£nd innanf6r ramverkets Snde 2. I denna plat 42 finns 
en genomgaende, cirkular oppning, vars diameter £r atmins- 
tone nagot storre an ytterdiametem hos deformationsrorets 
grova sektion 22* S&lunda kan def ormationsroret f6ras in 
genom oppningen till dess att flansen 25 ansStts mot platen 
42. Harefter fixeras flansen mot platen med hjalp av lamp- 
liga fastelement, t ex bultar, som appliceras i samverkande 
hkl 43 i flansen respektive platen. 

Da draginrSttningen intar sitt utgangs- eller normal- 
tillstand (se fig 1-3) halls dornens 16 kona 19 glappfritt 
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anpressad mot def ormationsrorets 17 midja 23. Detta sker 
med hjalp av lasringen 32, som via gangf orbandet 31, 33 
haller fast dornen i ett lage, i vilket konytorna 20, 24 ar 
anpressade mot varandra med en viss spannkraft. Fastsp&n- 
ning av dornen kan i och for sig ske med hjalp av enbart 
den gangade lasringen 32. I praktiken foredras dock att 
pressa in dornen med hj&lp av en kraftfull, hydraulisk 
spMnnmekanism (ej visad) , varefter lasringen dras fast 
under bildande av ett stopp, som omdjliggor axiell for- 
skjutning av dornen i riktning framat. Med andra ord haller 
lasringen dornen pa plats inuti def ormationsrorets vida 
sektion 22. Daremot forhindrar lasringen 32 ej dornen att 
rora sig axiellt bakat. Dylik fSrflyttning av dornen for- 
hindras dock i normaltillstandet enligt fig 3 av mid j an 23 . 

Under alia normala omstandigheter, t ex i samband med 
fard respektive kopplingstillf alien, fungerar draginratt- 
ningens rorelsedampande medel i form av £ jaderorganen 12 
respektive insatskropparna 41, pa konventionellt satt, dvs. 
drag-, tryck- och vridrdrelser i kopplingen mellan tva vag- 
nar upptas pa ett mjukt och skonsamt satt* 

Om emellertid en kollision skulle intraffa, i synner- 
het en kollision under fard med hog hastighet, aktiveras 
det krockskydd, som samfallt bildas av dornen 16 och defor- 
mationsrGret 17. I draginrattningen utvecklas da ett kraft- 
spel med hog kinetisk energi, varvid bommen 8 jamte dornen 
16 paf6rs en stravan att tranga in i def ormationsroret . 
Dylik intrSngning kan ske utan hinder av lasringen 32, i 
det att den slata cylinderytan 37 pa dornen kan fritt 
slappa fr&n den likaledes slata insidan pi lasringen. Da 
dornen 16 lamnat lasringen och borjat forflyttas bakat, 
sasom visas i fig 4, deformeras successivt roret 17 under 
omvandling av den kinetiska energin till varmeenergi. Pa sa 
satt slacks rorelseenergin ut under snabb reduktion av kol~ 
lisionens f ol jdverkningar p& saval vagnarna i tagsattet som 
eventuella passagerare dari. I detta sammanhang skall pape- 
kas att bommens 8 bakre andflans 44 {se fig 4) har en 
ytterdiameter som ar atminstone nagot mindre an dornens 16 
ytterdiameter . Detta innebar att bommens andflans 4 4 kan 
folja med ett djupt stycke in i def ormationsrdret utan att 
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stoppas av detta. I beroende av kollisionens art och stor- 
leken hos de stotkrafter, som utvecklas i samband harmed, 
kan dornen tranga in olika djupt i def ormationsroret innan 
all energi utslackts. I sarskilt svara fall kan salunda 
roret deformeras utmed stbrre delen av sin langd. 

En vasentlig fordel med den uppf inningsenliga dragin- 
rSttningen ar att densamma har ett inherent krockskydd, som 
later sig fdrverkligas med konstruktivt enkla och prisbil- 
liga medel. Vidare kan denna krockskyddsf unktion integreras 
i draginrattningen utan att bommens fran ramverket utstick- 
ande langd behover okas. Salunda kan det erforderliga 
deformationsr5ret i sin helhet harb^rgeras inuti det redan 
tillgangliga utrymmet i ramverket s inre. En annan fordel ar 
att draginrattningens uppbyggnad erbjuder rimliga mojlighe- 
ter att restaurera draginrattningen till laga kostnader 
efter en intraffad kollision. Det kan salunda forekomma att 
endast def ormationsr5ret forst5rs i samband med att dornen 
tranger in i detsamma och forandrar dess form under plas- 
tisk deformation av materialet i roret. Under goda omstari- 
digheter kan dock ovriga komponenter i inrattningen forbli 
intakta, varvid draginrattningen kan aterstallas i funk- 
tionsdugligt skick genom den enkla itgarden att byta ut 
def ormationsroret . 

Mot ovanst&ende bakgrund utgor sjalva def ormationsro- 
ret en reserv- eller bytesdel, vars sSrdrag framgar av kra- 
ven 7 och 8. 

Tankbara modif ikationer av uppfinningen 

Uppfinningen ar ej begransad enbart till det ovan 
beskrivna och pa ritningarna visade utforandet. Salunda kan 
exempelvis den med bommen eller utliggaren via tappen for- 
bundna dornen utformas pa manga satt som awiker fran det 
detaljerade utfdrande som exemplif ierats pa ritningarna. 
Begreppet "platta", sadant detta anv&nds i saval beskriv- 
ningen som patentkraven, skall darfor tolkas i vidaste 
bemarkelse. I stallet for en jamntjock platta kan dornens 
framre del salunda ha vilken som heist ISmplig form, forut- 
satt att delen i fraga lampar sig far upptagning av ett 
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genomgaende hal for tappen och for ansattning av stotdam- 
pande f jaderorgan mot densamma. 
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Batentkrav 

1. Draginrattning for tagkoppel, innefattande en bom (8) r 
son vid en bakre ande inbegriper en axiellt utstickande 
tapp (10), vilken genomskjuter ett genomgaende hal (40) i 
en platta (11), som pa omse sidor omges av stotdampande 
fjaderorgan (12), vilka alltid stravar att h&lla tappen i 
ett utgangslage relativt plattan, och mot vilkas verkan 
tappen jamte bommen ar axiellt rorliga, kanneteck- 
n a d darav, att sagda platta (11) ingar i en raed en kona 
(19) utformad dorn (16), som ar inford i ett def ormations- 
ror (17), nSrmare bestamt i en vid, framre rorsektion (22), 
som via en midja (23) overgar i en smalare, bakre rorsek- 
tion (21), vilken ar deformerbar genom intrangning av dor- 
nen. 

2. Draginrattning enligt krav 1, kannetecknad 
darav, att dornen (16), forutom sagda platta (11) , inbegri- 
per en bakat fran denna sig strackande cylinder (18) , som i 
sin tur vid en fri, bakre ande uppvisar sagda kona (19) . 

3. Draginrattning enligt krav 2, kannetecknad 
darav, att plattan (11) och cylindern (18) ar utforda i ett 
stycke av ett forsta material, medan konan utgors av en med 
en konisk yta (20) utformad ring (19) av ett andra mate- 
rial, som har hogre tryckhallf asthet an det f orstnamnda. 

4. Draginrattning enligt nitgot av foregaende krav, kan- 
netecknad darav, att dornen (16) i ett apterat 
utgangslage halls pa plats i def ormationsr5ret (17) med 
hjalp av en litsring (32), som k ena sidan forhindrar dornen 
att rora sig axiellt framat ur roret sa lange dornen paver- 
kas av endast mattliga krafter, men a andra sidan fritt 
medger dornen att rora sig bakat fran densamma in i rorets 

(17) smala sektion (21), i och f5r deformering av denna, 
darest dornen utsatts for avsevarda tryckkraf ter . 



5, Draginrattning enligt krav 4, kannetecknad 
darav, att lasringen (32) ar forbunden med def ormationsr5- 
ret (17) via ett gangfSrband i form av en hanganga (33) pk 
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ringens utsida och en honganga (31) pa r5rets insida, var- 
vid lasringen har till uppgift att i utgangslaget halla 
dornens kona (19) glappfritt ansatt mot midjan (23) mellan 
rorets smala respektive vida sektioner (21, 22) , 

6- Draginrattning enligt krav 4 eller 5, k a n n e - 
t e c k n a d darav, att dornen (16) vid en framre &nde 
(34) uppvisar ett runtomgaende spar, i vilket en invandig 
del av lasringen (32) griper in. 

7. Deformationsror for draginrattningar till tagkoppel, 
kannetecknat darav, att detsamma har cylindrisk 
grundform och innef attar en bakre sektion (21), som via en 
koniskt sig vidgande midja (23) overgar i en vidare framre 
sektion (22), med vilken ar forenad en flans (25) fOr fixe- 
ring av def ormationsroret , och att invandigt i den vida, 
framre sektionen finns medel (31) for att sSkra en lasring 
(32) . 

20 8. Deformationsror enligt krav 7, kannetecknat 

darav, att sagda medel utgSrs av en honganga (31) anordnad 
att samverka med en hanganga (33) pa lasringen (32) . 
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Sammandrag 

. ~ Uppfinningen hanf5r sig till en for tagkoppel avsedd 
draginrattning, av det slag som innefattar en bom (8), som 
vid en bakre ande uppvisar en axiellt utstickande tapp 

5 (10), vilken genomskjuter ett genomgaende hal (40) i en 

platta (11), som pa omse sidor omges av stotdampande fja- 
derorgan (12) , vilka alltid stravar att halla tappen i ett 
utgangslage relativt plattan, och mot vilkas verkan tappen 
jamte bommen ar axiellt rSrliga. Enligt uppfinningen ingar 

10 plattan (11) i en med en kona (19) utformad dorn (16) , som 

ar inford i ett def ormationsrSr (17), narmare bestamt i en 
vid, framre rorsektion (22), som via en midja (23) overgar 
i en smalare, bakre rSrsektion (21), vilken ar deformerbar 
av dornen (16) . I en sarskild aspekt hanfor sig uppfinning- 

15 en aven till ett def ormationsror som sadant. 
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Publikationsbild: Fig 3. 
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Fig 4- 
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